Les chlens de I'Alaska arrivent & Holtzplatz (Bas-Rhin), 15 décembre 1915. © Ecpad
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iver 1914, laneige tombe en

abondance sur « la ligne

bleue des Vosges ». Les

chemins sont devenus im-
praticables pour les véhicules
mais également pour les che-
vaux et les mulets. Cela pose de
grosses difficultés pour ravitailler
les troupes sur le front en muni-
tions et en nourriture mais éga-
lement pour évacuer les blessés.
Pour Iétat-major, le danger de
voir les lignes de défense percées
par les troupes allemandes est
pris trés au sérieux et ’on veut a
tout prix éviter qu’une telle situa-
tion se reproduise ’hiver suivant.
Louis Moufflet, capitaine de I’ar-
mée frangaise propose alors une
solution pour le moins originale :
monter des attelages de chiens
de traineau pour assurer la logis-
tique. Il est accompagné dans sa
démarche par le lieutenant René
Haas qui, tout comme lui, a vécu
plusieurs années en Alaska avant
la guerre et connait bien les ca-
pacités de ces attelages typiques
du Grand Nord. Mais leur idée
ne fait pas 'unanimité au sein
de 'état-major et ce n’est que le
12 aoiit 1915, a force de persévé-
rance et de détermination, qu'ils
recoivent enfin 'ordre pour partir
en mission secréte en Amérique du
Nord. En tout, c’est plus de quatre
cents chiens que les deux hommes
doivent ramener en France, sans
compter tout 'équipement néces-
saire : traineaux et harnais pour
monter plusieurs équipages. Au-
dela des 10 000 kilometres a par-
courir, en évitant les espions al-
lemands, les deux hommes ont
un laps de temps trés court pour

accomplir cette mission délicate
puisqu’ils disposent de 120 jours
avant le début de Ihiver. Arri-
vés 2 New York, les deux hommes
se séparent : Moulfflet reste sur place
pour établir des contacts, tandis
que le lieutenant Haas part 2 Nome
retrouver son ami Scotty Allan,
le plus célebre musher d’Alaska.
Ce conducteur de chiens de trai-
neau a en effet remporté les plus
grandes courses du pays et inspiré
Jack London dans I’Appel de la fo-
rét. Haas lui demande son soutien
afin de réunir 106 chiens de téte,
ainsi que les traineaux, les harnais
et plusieurs tonnes de saumon sé-
ché. Scotty Allan effectue alors, en
toute discrétion, une tournée des
villages inuits pour rassembler les
chiens, tout en laissant croire, afin
de ne pas éveiller les soupgons,
qu’il les achete pour son chenil. A
New York, puis 2 Boston, Moufflet
doit faire face a plusieurs décon-
venues : il obtient un financement
bien inférieur a ce qui était prévu
et doit essuyer le refus de toutes
les compagnies américaines d’as-
surer le transport militaire fran-
¢ais au nom de la neutralité pro-
née par le Président Wilson (les
Etats-Unis n’entreront en guerre
quen avril 1917).11 décide donc de
partir pour la ville de Québec, en
territoire allié, afin de trouver les
autres chiens qui constitueront les
attelages. Il parcourt des centaines
de kilometres dans la forét boréale
a cheval ou en canoé pour acheter
les chiens aupres des Indiens et des
trappeurs. En quelques semaines,
Moulfflet parvient & réunir prés de
350 chiens de la Belle Province et
du Labrador.
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C’est une histoire incroyable et peu connue que celle
du capitaine Louis Moufflet, du lieutenant René Haas
et des 436 chiens de traineau, la plus grande meute
de chiens jamais réunie au monde, qui traversérent le
Canada et I’ Atlantique pour venir en aide aux soldats
francais sur le front des Vosges en 1915.

Le 27 octobre 1915, au terme d’un
périple de plus de cinq mille kilo-
metres, Hass, Scotty Allan et la to-
talité des chiens arrivent sains et
saufs a3 Québec. Ils ont traversé le
Grand Nord dans plusieurs wa-
gons aménagés, sous étroite sur-
veillance militaire. En effet, les es-
pions allemands ne sont pas loin
et les deux hommes ont déjoué
trois tentatives d’empoisonnement
des chiens et d’assassinat sur eux-
mémes. Il est en effet trés difficile
de passer inapercu avec ce convoi
un peu particulier, et la couver-
ture médiatique des journaux ne
leur facilite pas la tiche. En atten-
dant leur départ pour la France, les
chiens sont gardés dans un han-
gar a proximité d’'un champ de tir
de 'armée canadienne. Les tirs in-
cessants provoquent le hurlement
des chiens, mais cest en fait une
chance inouie, puisque cela permet
aux bétes de se familiariser avec les

Le ravitalllement s'organise A I'alde de chiens de tralneau, Longemers,
Janwvier 1916. © Ecpad



bruits d’explosion qui seront leur
quotidien quelques semaines plus
tard. Seule la voix de Scotty Allan,
«I’homme qui murmurait a l’oreille
des chiens » parvient a les calmer.

De nouvelles difficultés apparaissent,
puisqu'aucune compagnie maritime
ne veut prendre le risque de trans-
porter ce chargement bruyant,
d’autant que les sous-marins alle-
mands rodent dans I’Atlantique. Le
commandant d’'un vieux vapeur,
le Pomeranian, sauvé de la casse
pour les besoins de la guerre, finit
par accepter le défi en contrepar-
tie d’'une grosse somme d’argent.
Cette décision fut déterminante
pour le reste de 'aventure, puisque
C’est le dernier navire a avoir quit-
té le port de Québec avant le gel
du fleuve Saint Laurent qui pa-
ralyse le port pendant de longs
mois. Afin d’éviter que les aboie-
ments ne les fassent repérer par
les sous-marins allemands, le capi-
taine exige que les chiens voyagent
dans la cale, ce que Scotty Allan re-
fuse catégoriquement en raison de
son insalubrité. Pour garantir la
survie de ses chiens, il exige qu'ils
soient installés sur le pont et pour
convaincre le capitaine, il lui pro-
pose de passer une nuit avec eux.
Rassurés par la voix du musher, les
chiens restent silencieux de lon-
gues heures, surprenant le vieux
marin incrédule qui les admet
alors sur le pont. En les répartis-
sant dans des caisses, Scotty Allan
parvient a garder les chiens silen-
cieux durant toute la traversée.
Comme I'admit le capitaine : « un
aveugle n’aurait pas pu dire qu’il y

avait des chiens a bord ». Obligé de
suivre une route maritime trés au
nord afin d’éviter les sous-marins
ennemis, le Pomeranian traverse
de terribles tempétes au cours des
deux semaines de traversée, ce qui
causera la perte de 4 bétes sur les
440 embarquées.

Moufflet, arrivé en avance afin de
préparer I'accueil des chiens au
Havre, met a profit ce temps pour
sélectionner les soldats qui devien-
dront les premiers mushers. Une
centaine de chasseurs alpins se pré-
parent donc a former les premiéres
sections d’équipages canins d’Alas-
ka (SECA). Ces soldats, qui n'ont
jamais vu de chiens esquimausx,
suivent attentivement les conseils
prodigués par Scotty Allan. II leur
apprend a se faire respecter par ces
chiens a demi sauvages, a les pla-
cer correctement dans Pattelage
selon leur role respectif : chien de
téte, pointeur droit et gauche...
Soixante équipages, composés cha-
cun d’'un traineau de sept a neuf
chiens sont opérationnels et partent
pour les premieres lignes dans les
Vosges, sous les yeux de Scotty Allan

qui n'est pas autorisé a les suivre.
Sur le front, I'aide de ces chiens
se révele trés précieuse : la rapidi-
té et le déplacement silencieux des
équipages permet de ravitailler des
postes isolés, réparer des lignes té-
léphoniques ou encore d’évacuer
des blessés, y compris dans les tem-
pétes de neige. La presse frangaise
et américaine font régulierement
I'éloge de leurs exploits. La moitié
des bétes meurent sous les tirs en-
nemis et les autres seront adoptées
par les chasseurs alpins et les habi-
tants de la région. Leur aide aura
permis a la France de conserver ou
de reprendre tous les sommets des
Vosges durant la Grande Guerre. A
la fin du conflit, plusieurs chiens
sont décorés de la Croix de guerre,
une distinction unique dans his-
toire. C’est cette épopée, injuste-
ment oubliée, que nous fait re-
vivre le magnifique documentaire
de Marc Jampolski, Nom de code :
poilus d’Alaska, diffusé sur Arte, qui
meéle images d’archives et scénes de
reconstitution. Il

Claire Saget
www.poilusdalaska.com

Le Tanet, col de la Schiucht (Vosges), 1916.© Ecpad
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